ewel 1
. -
s sl W

\{)
Kaylsdore 8/
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Larmaktionsplanung in der 3. Runde
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Gemeinde Karlsdorf-Neuthard

Larmaktionsplanung in der 3. Runde

Gliederung / Aufgabenstellung

“ Rechtliche Grundlagen

" Ausgangssituation

" Vergleich Grundlagen und Ergebnisse 2. Stufe und 3. Runde
= Zusatzlich erforderliche Datengrundlagen

" Mogliche MaBnahmen

“ Abwdagungsprozess

“ Ruhige Gebiete



Rechtliche Grundlagen

3. Runde Larmkartierung 2017 (2019) durch LUBW (§ 47d BImSchG):
- Verpflichtung zur Aufstellung der Larmaktionsplanung

for StraBen: ab 8.200 Kfz/Tag
(aufgrund niedriger Auslésewerte wird ab >3.000 Kfz/Tag empfohlen)

FUr Schienen: ab 160 Zige/Tag (bundeseigen)
ab 80 Zige/Tag (nicht-bundeseigen)

Larmaktionsplan Teil A
an Haupteisenbahnstrecken des Bundes

(EBA seit 2015 fir LAP Schiene zustdandig)

MODUS CONSULT g
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Bewertung der Gerdauschbelastung

- Belastigung der Bevolkerung bei ca. 59%

- Negative Auswirkungen auf Leben der Menschen

Larmschutz-Richtlinien - StV (Ministerium fur
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 23.11.2007)

Bewertung Handlungsziel

Minderung von
Gesundheitsgefahrdung

Sehr hohe Belastung

Zeit

kurzfristig

Pegelbereich

= /0 dB(A) | = 60 dB(A)

Tag (Logy) Nacht

gefahrdung

Gesundheits- ‘

Vermeidung von

hohe Belastung Gesundheitsgefahrdung

Minderung der
erheblichen Belastigung

Eelastung;’ﬂel.‘a‘stigung‘

mittelfristig ‘ 65-70 dB(A) | 55-60 dB(A)

langerfristig ‘ < 65 dB(A) | < 55 dB(A)

Larmindizes und Handlungsziele fir die Larmaktionsplanung

MODUS CONSULT g
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Kooperationserlass-Larmaktionsplanung
(Ministerium fir Verkehr BW, 29.10.2018)
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Vergleich der Larmkartierung StraBBe 2012 und 2017: L pen

oy = \1,;:’/

Netithard.

Pegel @e-z-(zmz) @nde-(@ Differenz

[dB(A)] Zeitraum-DEN | Zeitraum-Night || Zeitraum-DEN | Zeitraum-Night || Zeitraum-DEN | Zeitraum-Night
Hauptverkehrsstrafen

uber-50 - 2.026 - 1.514 - -512
uber-55 2.481 736 1.900 408 -581 -328
uber-60 1.310 33 896 3 -414 -30
uber-65 190 4 64 0 -126 -4
uber-70 2 0 0 0 =2 0
uber-75 3 - 0 - -3 -

Pegel im Berechnungsgebiet:

B > 75dB(A)

B > 70-75dB(A)
I >65-70dB(A)
B - 60-654B(A)

> 55 - 60 dB(A)

Schallschutz
oder vergleichbares Bauwerk

» Kartierungsstrecke [ Stralie)

StraRenname
Verkehrsmenge (OTW}

stiindl. Verkehrsmenge &-18 Uhr
stiindl. Verkehrsmenge 18-22 Uhr
stiindl. Verkehrsmenge 22-6 Uhr

LHW-Anteil 6-18 Uhr
LHW-Anteil 18-22 Uhr
LHW-Anteil 22-6 Uhr
Geschwindigheit PEW
Geschwindigheit LEW

Zuschlag StraBencberfliche {Strale}
AS

)

SBE2 Hfz
LT17 Hfz
1469 Hfz
14,2%
1246 %
325%
130 krmv'h
a0 km/'h

Hennung des StraBenabschnitts

Verkehrsmenge (DTV)

LKW-Anteil §-18 Uhr (Tag)
LHW-Anteil 18-22 Uhr (Abend)
LHW-Anteil 22-6 Uhr (Macht)

|

15%
12%
358%

Geschwindighkeit PHW, Tag/Mbend/Macht  130/130/130 kmi'h
Geschwindigkeit LKW, Tag/Abend/Nacht  80/80/80 km/h

Zu-/Bbschlag StraBencherfiiche



Ubersicht Kartierung zum LAP 2. Stufe 3. Runde (LUBW)

‘Pegelwerte Lpgy
in dB(A)

50 <N <-=55
55 < <=50
60 <M <-c5
65 <M <-70
70 <M <-=75
75 <HE <=50
so </HNG__
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Karlsdorf-LAP3_GR_210427.pptx

19.04.2021 Seite 6




MODUS CONSULT g

Karlsdorf-LAP3_GR_210427.pptx

19.04.2021

Seite 7

Ubersicht StraBennetz LAP 2. Stufe

3. Runde (LUBW)

B 35 Richtung
% Graben-Neudorf

E K 3528 Richtung % K 3529 Richtung :-’ A 5 Richtung
Karlsruhe

Spéck Biichenau

V.

Zahlstelle: DTV
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Aktualisierung inneroértlicher Verkehrsmengen:

Karlsdorf
Querschnittszéihlung it g 0 ; B
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Gemeinde Karlsdorf-Neuthard

Larmaktionsplanung in der 3. Runde

~ Aktuadlisierung innerértlicher Verkehrsmengen:

i
“  Nevuthard v
Knotenzdhlung )
» HauptstraBe
> KirchstraBe o

> WaldstraBe (K 3529)

» Spoécker StraBe (K 3528) 9
» Am Pfinzkanal

Querschnittszdhlung
» Bichenauer StraBe (K 3529) o

MODUS CONSULT

7/

Neuthard
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Aktualisierung der Bebauung in der Kartierung des Landes:

Karlsdorf
— = _
o =
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Legende
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|:| Nebengebaude
|:| Werkstatthalle

r_‘ Geltungsbereich
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-
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fehlende Bebauung in der Kartierung des Landes:

Neuthard

o

Neuthard Nord

Legende

L Hauptgebaude

|:| Nebengebaude

|:| Werkstatthalle

r_‘ Geltungsbereich
Stralde

—-— Straltenachse

Neuthard Sud




Mégliche MaBnahmen auf Basis der Ergebnisse der 2. Stufe (RLS-90, nachts)

o] . Bereich BAB A5:
Sor, - 8lod, : T (30) ' Durch Fahrbahnsanierung und LSW-
Verléngerung an der A5 bereits umgesetzt

oog HaMa . | 7
. - D’Sg %’%@i -’%% _‘i‘ - ”ﬁ i Tempo 30:
" - - S g S - Bruchsaler Straf3e zwischen Bgm.-Huber-
I Straf3e und Erich-Kef3ler-Strafle
- Bahnhofstrafie zwischen Bruchsaler
Strafie und Brihlstrafie
- Amalienstraf3e zwischen Rathausstrafie

und Dettenheimer Strafle

8 o |
¥ 0& H . 3 b S5 ] __.. - III'I.'II
% fﬂ" I &%Q e = | <=55
55 <l <=57

57 < <=60
60 <. <=62
62 <

Karlsdorf

Geicks GrisH & G2 K6
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# ?i?

Karlsdorf-LAP3_GR_210427.pptx < .
L Foprg e e
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-90, nachts)

Mogliche MaBnahmen auf Basis der Ergebnisse der 2. Stufe (RLS

Bichenauer Straf3e zwischen Jahnstrafle
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Ablauf der Larmaktionsplanung mit Abwégung

- Nachkartierung, mit Feststellung der Betroffenheit
- Festlegung von Aktionsbereichen
- Profung und Bewertung von Maf3nahmen zur Larmminderung
- Abstimmung der Zwischenergebnisse mit den Behoérden
- Burgerbeteiligung zu den Zwischenergebnissen
- Nachbereitung der Stellungnahmen aus der Beteiligung
- Beschreibung des empfohlenen Maf3inahmenkatalogs
- Bewertung des empfohlenen Maf3nahmenkatalogs
- Abwdgung der MaBBnahmen und Beschluss
- Zusammenstellung der Berichtsgrundlagen an die EU
MODUS CONSULT g

- Information der Birger Uber die Larmaktionsplanung
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Gemeinde Karlsdorf-Neuthard

Larmaktionsplanung in der 3. Runde

~  Abwégungsprozess

Dabei sind insbesondere zu bericksichtigen:

» Konkrete Betroffenheit der Anwohner.

» Widmungszweck der Strafle.

» Verdréngungseffekte (z.B. durch Schleichverkehr in angrenzende Wohngebiete).
» Wirkungen auf die Schadstoffbelastung.

» Auswirkungen auf die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs.

> Auswirkungen auf den OPNV.

- Die Abwéigung der Vor- und Nachteile der MaBnahme und die Entscheidung dariber erfolgt mit der
MODUS CONSULT B Larmaktionsplanung durch die Kommune in Baden-Wirttemberg

Karlsdorf-LAP3_GR_210427.pptx
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Gemeinde Karlsdorf-Neuthard

Larmaktionsplanung in der 3. Runde

Berucksichtigung von Verlustzeiten durch
T 30-Anordnungen!

% Linie 125

: Karlsdorf:
 ca.200 mmit T 30 = +6 sec

. Neuthard:
ca. 1.000 m mit T 30 = + 30 sec

& o x5

MODUS CONSULT g
Karlsdorf-LAP3_GR_210427 .pptx
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Tempo 30 - Wirkung Anhaltewege bei Tempo 30 und bei Tempo 50

Bremsweg

Reaktionsweg 8,3 m 5m

Sicherheit @

Bremsweg 13,8 m

Anhalteweg 27,7 m

Quelle: LK Argus, eigene Darstellung.

Mittlere Kfz-Geschwindigkeiten vor und nach der Tempo-30-Anordnung
an den 19 untersuchten StraBenabschnitten

Akzeptanz

Wirkungen von
Tempo 30 an
Hauptverkehrsstrafien

Mittlere lokale Kfz-Geschwindighkeit [lkm/h]

Geicks GrisH & G2 K6

MODUS CONSULT g

6-5-4-3-2-10123 4567 8 9101112131415161718192021222324252627282930313233343536
Monat seit Einfiihrung von Tempo 30 auf dem jeweiligen Streckenabschnitt

Karlsdorf-LAP3_GR_210427.pptx

19.04.2021 Seite 17 LKoArgus H,,"',."d'ﬁl,'.,,.. QUeI Ie: U BA ] ] /1 6 Quelle: Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Beilin/LE Argus, VME (Bearb.): Evalulerung von Tempo 30 an Hauptverkehisstrafen in Berlin, Mirz 2013,
.04. eite s




Prinzip der Sdttigungsverkehrsstarke

Tempo 30 - Wirkung

i |
1,8s > i 1,8s = i
i i
i i
; | 2.000 Fahrzeuge
° oo ° ° je Stunde und Fahrspur
Lelsiungsfuhlgkeli Abstand 15m Abstand 15 m =3.6005/1,8s

2.000 Fahrzeuge
je Stunde und Fahrspur
=3.6005/1,85

3
&

b &

i
1
i
i
i
1
]
i
Abstand 25m * Abstand 25 m
]
]
i
i

Quelle: LK Argus, eigene Darstellung.

Differenz der lokalen Verkehrsbeitrdge an Berliner Hauptverkehrsstrafien
(Mittelwerte {iber jeweils 3 Jahre vor und nach der Tempo-30-Anordnung)

NO2 elementarer Kohlenstoff PMuwo
MY b e e S e N S S e B e S e e e e
130-5tr.: | Silbersteinstrafie | SchildhornstraBe, Beusselstrafie | Silbersteinstrafie, Schildhornstra®e

Luftschadstoffe :;

Beusselstrafse | Schildhornstrase

Z
ks .
i -3,3
0 1
T :
& | '108
= i
= ;
! 5.1
ek | .
MODUS CONSULT g 12,8 | , ' |
[ ] ! ! :
T T T A A A e S A
Karlsdorf-LAP3_GR_210427 .pptx I T30 StraBe [ Vergleichsstrae B Neito-Effekt

19.04.2021 Seite 18 Quelle: Rauterberg-Wulf, A., waltung fiir i und Umwelt Berlin, 2016 (unverdfentlicht).




Ruhige Gebiet
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Ruhige Gebiete

Ebene 1: Grofle zusammenhdngende
Freiflachen, die einen Aufenthalt und
ausgedehnte Spaziergédnge ohne Durchquerung
verlérmter Bereiche ermdéglichen

> Lpgy < 50 dB(A)

Ebene 2: Erholungs- und Freifldéchen mit hoher
Aufenthaltsfunktion in fulllaufiger Entfernung zur
Wohnbebauung, in ihrem Kernbereich deutlich
leiser, als an ihren auf3eren Grenzen > Stadtoase

> Lpey < 55 dB(A)

Ebene 3: Ruhige (Verbindungs-)Achsen,
z.B. wichtige Fahrrad- und
FuBwegeverbindungen abseits von
Hauptverkehrsstraf3en

> Lpgy < 60 dB(A)



Gemeinde Karlsdorf-Neuthard

Larmaktionsplanung in der 3. Runde

Gericke GmbH & Co. KG

MODUS CONSULT gm

Pforzheimer Strafle 15 b
76227 Karlsruhe
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